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Abstrakt: V sucasnosti prebiecha velky rozmach zelenych technologii v roznych oblastiach. Jednou z oblasti, kde sa
zaCina implementovat’ zelena technologia je doprava a automobilovy priemysel. Nastup elektromobility vyvolava
v automobilovom priemysle evoluéné zmeny, ktoré suvisia s nastupom novych technologii. Vyznam elektrickej
mobility vo svete dlhodobo narastd. Vo viacerych krajinach uz boli pripravené alebo sa pripravuji narodné politiky
zohladnujiice alternativne pohony, realizujii sa pilotné projekty a dochddza k integracii elektromobility do
dopravnych systémov. V prispevku sa venujeme analyze sticasného vyvoja podpory elektromobility na Slovensku,
v Ceskej republike a vo vybranych krajindch. V Eurépe medziroéne vzrastol predaj elektromobilov o viac ako 18 %,
¢o v absolutnom vyjadreni predstavuje 37 664 ks (k 30. 9. 2016). Eurépskym lidrom v zadujme o elektromobily a
hybridné automobily je Norsko, najviac automobilov jazdiacich na zemny a ropny plyn si kupuju I'udia v Taliansku.
Na Slovensku je zaregistrovanych celkovo 272 elektromobilov a 570 hybridov (oktober 2016) a tento pocet sa zvysil
o viac ako 100 elektromobilov v désledku zavedenia prispevku na podporu elektromobility.
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1. Uvod

Jednou z oblasti, kde sa za¢ina implementovat’ zelena technologia je doprava a automobilovy priemysel, v ktorej
sa vyvijajii, vyrabaju apouzivaju automobily sroznymi alternativnymi pohonmi. Nastup elektromobility
v automobilovom priemysle vyvolava evolu¢né zmeny, ktoré stvisia s nastupom novych technolégii. Hoci v blizke;j
buducnosti bude aj nad’alej v doprave vyuzivany spalovaci motor, je potrebné vytvorit'® vhodné podmienky a
naStartovat’ postupny prechod od spalovacich motorov k novym a efektivnejsim technologiam. Vo viacerych
krajinach uz boli pripravené alebo sa pripravuji narodné politiky zohladnujiice alternativne pohony, realizuji sa
pilotné projekty a dochadza k integracii elektromobility do dopravnych systémov.

2.  Elektromobilita a elektromobily

Elektromobilita (elektricka mobilita, e — mobilita) je cestny dopravny systém zalozeny na dopravnych
prostriedkoch, ktoré st pohanané elektrickou energiou. Centralnym elementom takéhoto dopravného systému su
elektrické vozidla, doplnené o nabijaciu infrastruktiru, vhodné informacéné technologie a legislativu. Okrem
budovania nabijacej infrastruktiry nevyzaduje elektromobilita ziadne Specialne zasahy do cestnej infrastruktury.
(MHSR 2016) Elektromobilita primarne zahfiia pouzitie elektromobilov pre rozne sposoby cestnej dopravy vratane
individualnej, hromadnej ¢i nakladnej. V SirSom zmysle slova je tento termin pouzivany aj na pomenovanie prechodu
na novy ekosystém vztahov, ktory okrem samotnych elektrickych vozidiel, zahifia aj ich interakciu s energetickou
sietou, cestnou infrastruktirou ¢i dopravnymi informacnymi systémami. Rozvoj elektromobility sa dotyka Sirokej
Skaly oblasti od vyvoja novych materidlov pre uskladnenie energie, novych dopravnych systémov, ekologizacie
dopravy az po dizajn novych samotnych automobilov* (Capgemini Slovensko, s. r. 0. 2014).
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Elektrické vozidlo je vyhradne pohanané elektrickym motorom, ktory je pohanany elektrickou energiou zo
zasobnika elektrickej energie (batérif). Batérie st nabijané externe z elektrickej stistavy alebo moézu byt nabijané aj
interne za pomoci spal’'ovacieho motora alebo systémom palivovych ¢lankov (MH SR 2016).

2.1 Druhy elektromobilov

Elektromobil (Electric Vehicle alebo EV) je vozidlo, ktoré je pohanané elektrickym motorom v 100 % rozsahu
bez pomoci spalovacicho motora. Elektricky motor je napajany elektrickou energiou ulozenou v zasobniku energie
t. j. v batérii. Batéria je nabijana z elektrickej siete a Ciastone ziskava energiu regenerativnym brzdenim. Za
alternativu mézeme povazovat’ automobil vybaveny systémom predizenia dojazdu (tzv. range extender), ktorym moze
byt napriklad spalovaci motor, ktory sa v§ak pouziva vyluéne na vyrobu elektrickej energie. Takéto vozidla potrebuju
pre svoju prevadzku infrastruktiru na dobijanie batérii (Capgemini Slovensko, s. r. 0. 2014).

Medzi elektrické vozidla (MH SR 2016) patria:
. elektricky automobil (elektromobil, elektrovozidlo, elektroauto) - osobny alebo nakladny automobil,
autobus,
. elektricky motocykel,
. elektricky bicykel.

Elektrické vozidla sa ¢lenia na:

a) batériové elektrické vozidla (BEV = BATTERY ELECTRIC VEHICLE) - plne elektrické vozidla, ktoré
pouzivaju batériu ako jediny zdroj energie,

b) batériové elektrické vozidla s predizenym dojazdom (REEV = RANGE EXTENDER ELECTRIC
VEHICLE) - vozidla vybavené elektrickym aj spalovacim motorom. Spalovaci motor je pouzivany
vyluéne na dobijanie batérie za Gi¢elom predizenia dojazdu.

c¢) elektrické vozidla vybavené palivovymi ¢lankami (FCEV = FUEL CELL ELECTRIC VEHICLE) -
vozidla vybavené elektrickym motorom, ktory je pohanany elektrickou energiou vyprodukovanou v
palivovych clankoch. Elektrickd energia (spolu svodnou parou ako dal§im produktom) vznika
v palivovych ¢lankoch ako vysledok reakcie kyslika (zo vzduchu) a vodika (ulozené¢ho vo vodikovej

nadrzi).
Plug — in elektrické vozidla (PEV)
Efektivne spalovanie  Hybrid Plug — in hybrid Elektrické Elektrické
(ICE) (HEYV) (PHEY) Range extender Batériové s palivovymi
(REEV) (BEV) ¢lankami (FCEV)
Hybridné vozidla Elektrické vozidla (EV)

Schéma 1 Rozdelenie vozidiel podl’a pohonu
Zdroj: Pracovna skupina 2013 (MH SR 2016)
Druhy elektromobilov:

. hybridné automobily - su pohanané spalovacim motorom spal'ujiicim fosilne alebo iné alternativne
palivo, ako aj elektromotorom. Elektromotor vyuziva batériu, ktora je nabijana iba regenerativnym
brzdenim a nemoze byt napajana z elektricke;j siete.

. plug - in hybridné automobily - s pohanané prostrednictvom spal'ovacieho motora aj elektromotora.
Vozidlo, popri ziskavani energie pri brzdeni automobilu, méze byt’ pripojené a umoziuje nabijanie batérie
z elektrickej siete,

. elektromobily - su pohanané elektrickym motorom, ktory je napajany elektrickou energiou ulozenou v

batérii. Batéria je nabijana z elektrickej siete, a Ciastoéne ziskava energiu regenerativnym brzdenim
(SEVA 2016a).

V niektorych publikaciach sa definuje pojem plug - in elektrické vozidlo (PEV) ako spolo¢né oznacenie pre
nasledujuce elektrické vozidla:

. plne elektrické vozidlo (BEV),
. batériové vozidlo s predlzenym dojazdom (REEV),
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= plug - in hybridné vozidlo (PHEV= PLUG-IN HYBRID ELECTRIC VEHICLE) - vozidlo s ¢iastone
elektrifikovanym pohonom a moznostou dobijania batérie z elektrickej siete. Tieto vozidla st ddlezitou
technologiu pri prechode k vyuzivaniu elektrickych vozidiel (MH SR 2016).

Elektrické
Range extender Batériove
(REEW) (BEV)

Emisie @ @ - fFiadne emisie
K . —@ iba dihé trasy

P T L R R R R
Zdroj energie EI EI EI +" ,‘*EI #‘

Schéma 2 KPucové vlastnosti vozidiel podl’a pohonu
Zdroj: Pracovna skupina MH SR 2013 (MH SR 2016)

Hybrid Plug - in hybrid
(HEV) (PHEV)

Elektromobil neprodukuje ziadne emisie CO,, lebo nema v porovnani so sériovymi hybridnymi vozidlami
ziaden spalovaci motor. Dal§imi prednostami elektromobilov st vysoka ucinnost, jednoduchsi pohonny
mechanizmus a minimalna hlu¢nost’. Dojazd elektromobilov zavisi od kapacity batérie.

Tabulka 1 Komparicia silnych a slabych stranok elektromobilu

Silné stranky elektromobilu Slabé stranky elektromobilu
. akceleracia, . vysoka obstaravacia cena,
. energeticka efektivnost’, . pomala navratnost,
. nulové emisie, . nedostato¢ne rozvinuta infrastruktira,
. tichost’ prevadzky automobilu, . takmer ziadny servis,
. menej suciastok, . nizky dojazd na jedno dobitie,
*  jednoduchsi servis a udrzba, . nizky dosah v ramci lokality.

. lacnejsia prevadzka.

Zdroj: Greenway 2014

2.2 SEVA - odborny garant pre elektromobilitu na Slovensku

Odborny garantom pre elektromobilitu na Slovensku je Slovak Electric Vehicle Association (SEVA) -
Slovenska asocidcia pre elektromobilitu, ktora bola zalozena 17. aprila 2012 v Bratislave s cielom zastupovat’ a
podporovat’ rozvoj dopravy a dopravnej infraStruktiry pre osobné i 0zitkové elektrické vozidla na Slovensku.
Dovodom zalozenia asociacie bola potreba vytvorenia efektivnej platformy pre komunikaciu a spolupracu medzi
podnikatel'skymi institiciami, zahraniénymi partnermi, verejnou spravou a vzdelavacimi institiciami. Hlavnou
ulohou asociacie je spolupraca na priprave zasadnych materialov, studii, projektov a legislativy v zaujme rozvoja
elektromobility na Slovensku. Zakladajicimi ¢lenmi boli Slovenské elektrarne, a. s., Zapadoslovenska energetika, a.
s., Vychodoslovenska energetika, a. s., MyEnergy a Schrack Technik. Poslanim asociacie je vytvarat’ podmienky pre
rozvoj novovznikajuceho odvetvia elektromobility a pomahat’ etablovaniu elektromobility v slovenskom prostredi.
Posobi na celonarodnej urovni ako odborny garant a inicidtor rozvoja elektromobility na Slovensku a zdruzuje
podnikatel'ské subjekty, ktorych charakter ¢innosti sivisi s témou elektromobility, predovsetkym partnerov z oblasti
energetiky, automobilového priemyslu a technologickych rieseni.

V sucasnosti medzi ¢lenov asocidcie SEVA patria: GreenWay Operator a. s. Bratislava, Zapadoslovenska
energetika, a. s. Bratislava, Vychodoslovenska energetika, a. s. Kosice, Slovenské elektrarne, a. s. Bratislava, ABB, s.
r. 0. Bratislava, ELMARK PLUS, s. r. 0. Sal’a, IFT InForm Technologies, a. s. Bratislava, RIDE, s. r. 0. Podkonice,
Atos IT Solutions and Services, s. r .0. Bratislava.
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Cinnost asociacie SEVA sa zameriava na:

. propagovanie elektromobility a jej pozitivnych dopadov pre koncovych uzivatelov,

. podpora tvorby legislativy pre rozvoj elektromobility na narodnej a regionalnej Girovni,

. koordinacia svojich ¢lenov a partnerov pre oblast’ pripravy arealizacie projektov (napr. vystavba
nabijacich stanic pre elektromobily),

. spolupraca medzi verejnou spravou, vzdelavacimi institiciami, podnikatel'skymi subjektmi a zahrani¢nymi
partnermi,

. podpora konkurencného prostredia pre novo vznikajice odvetvie elektromobility,

. zastupovanie odvetvia v prostredi Slovenskej republiky (SEVA, 2016b).

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky vypracovalo materidl ,,Stratégia rozvoja elektromobility v Slovenskej
republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo Slovenskej republiky“ (MH SR 2016), ktorého cielom je iniciovat
systematicki podporu arozvoj elektromobility ako perspektivneho odvetvia automobilového priemyslu. V rameci
tohto dokumentu bola mapovana situacia vo vybranych Statoch Eurépskej tnie (Nemecko, Rakusko a krajiny V4)
a analyza odporaéani vyplyvajicich zo stratégie EU.

3. Analyza sticasného vyvoja elektromobilov

Organizacia EAFO (European Alternative Fuels Observatory) zverejnila Statistiku eurdpskych registracii
elektromobilov za prvych Sest mesiacov roka 2016. V prvom polroku 2016 sa predalo 37 664 kusov elektrickych
automobilov, ¢o je viac o5 896 elektrickych vozidiel v porovnani s prvym polrokom 2015. V nasledujicej Casti
prispevku prinaSame prehlad najpredavanejsich elektromobilov v Eurépe za prvy polrok 2016 a jeho medzirocné
porovnanie.

Tabulka 2 TOP 10 elektromobilov v_Eurépe

Poradie Model 1.-6.2016 1.-6.2015 Podiel 2016 (v %) Podiel 2015 (v %)
1. Nissan Leaf 9516 6 965 12,0 8,2
2. Renault Zoe 9 388 5884 11,9 9,9
3. Tesla Model S 5360 5396 6,8 8,6
4. VW e-Golf 3397 5164 43 6,0
5. BMW i3 2165 1845 2,7 3,3
6. Kia Soul EV 1739 907 2,2 3,1
7. Mercedes-Benz B ED 1280 853 1,6 1,5
8. VW e-Up! 1155 1428 1,5 1,6
9. Peugeot iOn 806 427 1,0 0,8
10. Citroén C-Zero 622 338 0,8 0,6

Zdroj: Andrejcak 2016

Prva priecka ostala nezmenena a patri elektromobilu znaky Nissan Leaf. V Eurdpe sa preni rozhodlo
9 516 zékaznikov, ¢o je dokonca o2 551 viac v porovnani s rokom 2015.V Eurdpe sa na druht priecku dostala
znacka Renaultu Zoe, ktora zaznamenala narast predaja o 3 504 vozidiel v medzirotnom porovnani. Partnerska
aliancia Renault-Nissan sa teda moze v Europe pochvalit' len vdaka tymto dvom modelom s trhovym podielom
takmer 24 %. Elektromobilu znacky Tesla S sa predalo 5 360 kusov, ¢o je o 36 vozidiel menej ako rok predtym. Jej
trhovy podiel vsak klesol z 8,6 na 6,8 %. Prekvapenim je $tvrté miesto pre VW e-Golf (3 397 ks), ktorému sa dari
dokonca lepsie ako BMW i3 (2 165 ks). Nasleduje Kia Soul EV (1 739 ks), ktorej predaje sa takmer zdvojnasobili,
Mercedes-Benz B Electric Drive (1 280ks) a VW e-Up!. Rebri¢ek uzatvaraju dvojicky Peugeot iOn (806 ks) a
Citroén C-Zero (622 ks) Ich japonsky strodenec Mitsubishi i-MiEV, z ktorého si odvodené, sa do prvej desiatky
nedostal. Rebric¢ek najuspesnejsich elektromobilov vSak nemusi odrazat’ skuto¢ntl popularitu jednotlivych modelov
medzi beznymi zékaznikmi. Ich predaje ¢asto ovplyviuje nakup velkymi spolo¢nostami, ktoré si vd’aka nim zlepSuju
svoj ,zeleny” imidz. Velké zakazky potom dokazu zamieSat’ poradim. Podiel elektromobilov predanych firmam je
pritom vyssi ako fyzickym osobam. Neplati to len v krajinach, ktoré masivne podporuji predaj ekologickych aut ako
napr. v Norsku (Andrejéak 2016).
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Eur6pskym lidrom v zaujme o elektromobily a hybridné automobily je Norsko, najviac automobilov jazdiacich
na zemny a ropny plyn si kupuju ludia v Taliansku. Zaujem o automobily, ktoré nepotrebuju k svojmu pohonu
vyhradne benzin alebo naftu, v Eurdpe ststavne rastie. Za prvé tri Stvrtroky 2016 sa v krajinach patriacich do
Eurépskej Unie a tiez krajin Efta (N6rsko, Svajéiarsko, Lichtenitajnsko a Island), zaregistrovalo do prevadzky skoro
pol milidna automobilov s alternativnym pohonom. Rastie kategoria elektromobilov (+ 22 % v porovnani
s predchadzajicim obdobim) ako aj hybridnych automobilov (ndrast o 27 %). Naopak u automobilov spal'ujicich ako
CNG, tak LPG, nastal pokles o 23 %. Eurépskym lidrom pre elektromobily bolo a je Norsko, ktoré zaznamenalo
narast elektromobilov o 33 tisic (januar — september 2016), ¢o je tretinu viac pri medziro¢nom porovnani. V Nérsku
predstavuje podiel elektromobilov na celkovych registraciach automobilov 29 % a dalSich 11 % podiel patri
zaregistrovanym hybridnym automobilom. Naopak Taliansku patri prvenstvo automobilom na plyn (8 %).
Zaujimavostou je, Z¢ Pol'sko sa umiestnilo na 2. mieste, Ceskej republike patri tretic miesto a potom tesne nasleduje
Svédsko (Pecik 2016).

4. Automobilovy priemysel na Slovensku

Automobilovy priemysel predstavuje dnes na Slovensku najdynamickejSie sa vyvijajucu oblast’ priemyselnej
vyroby. Aby vsak tento rozvoj zabezpe€il dlhodobu ekonomickll prosperitu, nemal by byt zalozeny na lacnej
pracovnej sile, ale najmé na inovaciach, vyskume a na vyvoji sofistikovanych technologii.

Slovensko sa stalo jednym z veducich vyrobcov automobilov v strednej Eurdpe a to vd’aka pritomnosti troch
svetovych automobilick ato Volkswagen (Bratislava), PSA Peugeot Citroen (Trnava) a Kia Motors (Zilina).
Automobilovy priemysel je rozhodujucim priemyselnym odvetvim a hybnou silou rozvoja slovenského
hospodarstva. Vsetky tri etablované automobilky zaroven patria medzi najvyznamnejsich vyvozcov v krajine.

Slovenské napredovanie medzi najdélezitejsie svetové centra v automobilovom priemysle sa zacalo na zaciatku
90-tych rokoch, kedy sa nemeckd automobilova spolo¢nost’ Volkswagen rozhodla vybudovat' zavod na vyrobu
automobilov pri Bratislave. Odvtedy sa Volkswagen stal najvac¢sim vyrobnym koncernom s vedicim postavenim
vo vyvoze na Slovensku. Vstup Volkswagenu na slovensky trh uputal aj d’alsie spolo¢nosti a prispel tak k vyraznému
rastu vyroby automobilovych komponentov. Dodéavatel'sky sektor na Slovensku tak zvysil svoju hodnotu vyroby.
Dalsi stimul pre rast automobilového priemyslu a rozvoja dodavatelského sektora na Slovensku podporil prichod
silnych automobiliek PSA Peugeot — Citroen z Francuzska a KIA Motors z Juznej Koérey, kde obidva koncerny zacali
svoju vyrobu v roku 2006. PSA Peugeot — Citroen vstipil na Slovensko v roku 2003. V roku 2016 sa zacala vystavba
d’al$ej automobilky a to Jaguar Land Rover pri Nitre, v ktorej by prvé vozidla znacky Jaguar a Land Rover mali
opustit’ vyrobné linky koncom roka 2018.

5. Analyza sicasnej podpory elektromobility

Prisluby elektromobility st velké — od zvysenia energetickej diverzifikacie znizenim zavislosti na rope, cez
ochranu zivotného prostredia, az po dlhodobu stimulaciu ekonomiky a rozvoj novych technolégii aj celych odvetvi.
V ceste jej vSak stoja podstatné technologické, socidlne a ekonomické bariéry. Cena elektromobilov a batérii je
privysoka, dojazd obmedzeny, ¢asy dobijania pridlhé a infrastruktira nedostatocna. Vlady viacerych krajin uz
aplikovali rozne formy Statnej podpory v podobe dotacii pri nakupe elektromobilu, r6znych danovych ulav a zruseni
roznych poplatkov.

V nasledujiicej Gasti prispevku sa venujeme analyze sti¢asnej podpory elektromobility na Slovensku, v Ceskej
republike a v inych vybranych krajinach.

5.1 Podpora elektromobility na Slovensku

Vlada SR dia 9. 11. 2016 schvalila dokumenty Ndrodny ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami
a Narodna politika zavadzania infrastruktiry pre alternativne paliva v podmienkach Slovenskej republiky, ktoré boli
pripravované v gescii Ministerstva hospodarstva SR. Uvedené dokumenty nadvédzuju na Smernicu Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadzani infrastruktiiry pre alternativne palivd.
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Zaujem o elektromobily na Slovensku zac¢ina stiipat’ za podpory iniciativy Zvéizu automobilového priemyslu (ZAP)
SR avlady SR. Dotaény projekt zamerany na podporu elektromobility bol spusteny 11. 11. 2016 a bude trvat’ do
konca roka 2017 alebo do vycerpania prostriedkov. Na podporu rozvoja elektromobility bola vyclenena suma 5,2
miliéna €, pricom 5 miliénov € bude z Recykla¢ného fondu a 200 000 € z prostriedkov ZAP. Zakladnou podmienkou
ziskania dotacie je, aby i$lo o novy, dosial’ neregistrovany automobil predavany na Slovensku vo verzii plug-in, teda
s batériou dobijate'nou elektrickou energiou prostrednictvom zasuvky. Zaujemcom staci o prispevok poziadat’ priamo
u predajcu. Novy automobil na ¢isto elektricky pohon je podporovany prispevkom vo vyske 5 000 € a v hybridne;j
kombinacii s doplnkovym spal'ovacim motorom dostane novy vlastnik dotaciu 3000 €. O prispevok moze poziadat’
obcan, podnikatel'sky subjekt, ale aj mesta a obce. Ide o kategoriu M1, teda osobné automobily a N1 — malé nakladné
automobily do celkovej hmotnosti 3,5 tony. Celtl sumu prispevku vSak motoristi priamo pri kipe vozidla vyplatent
nedostant. ZvySok dotacie majitelia novych elektromobilov dostani pocas d’alsich dvoch rokov od registracie.
Cielom tohto postupu je zabranit' Spekulativnemu vyvozu elektromobilov za hranice. Podmienkou je taktiez
registracia vozidla na Slovensku najneskér do konca roka 2017 na obdobie minimalne dvoch rokov.

Napriek tomu je mozné, ze dotacia vyrazne nezvysi zaujem Slovakov o elektrické vozidla. Ich cena zostane aj nad’alej
prilis vysoka. Najpredavanejsi elektromobil na svete Nissan Leaf na slovenskom trhu stoji od 29 050 €. Velkostne je
porovnatelny s Nissanom Pulsar, ktorého cena pri tradicnom pohone zacina na sume 12990€. Jednym
z najlacnejsich elektromobilov je VW e-up!, ktory vyrobca predava minimalne za 24 890 €. Verzia so Standardnym
spalovacim motorom vsak stoji od 8 270 eur. Samotna $tatna podpora teda nezmaze obrovsky cenovy rozdiel, ktory
elektrické vozidla v porovnani so spalovacimi maju. Ulohou $titu viak nie je zmazat cenové rozdiely danych
vozidiel. Ministerstvo SR neméze podporovat’ elektrické vozidla prili§ vysokou sumou, pretoze nasledne by mohlo
dochadzat’ kich Spekulativnym ndkupom a predaju v zahrani¢i. Dotacie podporia vyhodu v prevadzkovych
nakladoch, ktoré elektrické autd maju. V stiCasnosti cesta dlha 100 kilometrov pri nabijani vozidla z domace;j siete
stoji priblizne 2 €. Vozidla so spalovacim motorom zvladnu rovnaku trasu za vySe 6 €. Aby majitel auta zmazal
vysokil kupnu cenu najlacnejsicho elektromobilu, musel by sautom najazdit' viac ako 290 tisic kilometrov
(Majernicek 2016).

Vlada SR nepodporuje elektromobilitu len tym, ze sa pripojila k projektu ZAP. Jej stratégia zahfia subor
opatreni vratane dafiovych ulav ¢i iného spdsobu registracie ako pri klasickom automobile. Z dafiového hladiska je
jednou z vyhod elektromobilov skuto¢nost’, ze aj ked’ sa pouZivaju na podnikanie, neplati sa z nich dai z motorovych
vozidiel. Aktualne patria automobily do prvej odpisovej skupiny s dobou odpisovania Styri roky, priCom zakon
nerozliSuje medzi §tandardnym automobilom alebo elektromobilom. Majetok zaradeny do prvej odpisovej skupiny je
mozné od 1. 1. 2015 odpisovat’ len rovnomernym sposobom odpisovania podla § 27 Zakona o dani z prijmov.

Podla aktualnych tdajov ZAP SR zaujem o dotaciu za prvych Sest tyzdiiov prejavilo 76 motoristov. V 63
pripadoch iSlo o prispevky na elektromobily (BEV), trinasti zaujemcovia si rezervovali dotaciu na plug-in hybridy
(PHEV). V decembri 2016 evidovalo ZAP SR dalsich 32 ziadosti o dotaciu. NajpopularnejSou znackou medzi
ziadatel'mi o prispevok je elektromobil znacky Nissan. O prispevok na nakup vozidla tejto znacky poziadalo uz 33
zaujemcov. Vo vsetkych pripadoch ide o batériové elektrické vozidla. Zaujimava je aj informacia, ze Nissan rozbicha
spolu s Renaultom a Mitsubishi spolo¢nu platformu pre elektromobilitu. Druhou najziadanejSou znackou medzi
ziadateI'mi o dotaciu je elektromobil znacky KIA. V pripade tejto znacky ZAP SR eviduje 11 ziadosti o prispevky na
elektromobily KIA Soul a dve ziadosti o dotaciu na plug-in hybridy KIA Optima (Potoc¢ar 2016).

Tabulka 3 Prehlad o predanych elektromobiloch s dotaciou na Slovensku

Znacka Model Typ Pocet Ziadosti o prispevok Spolu
Nissan eNV200 BEV 14
Nissan Nissan eNV200 Van BEV 10
Nissan Leaf BEV 8 33
Nissan e-NV200 Van Tekna BEV 1
KIA Soul BEV 11
KIA 1
KIA Optima P- HEV PHEV 2 3
Volkswagen Volkswagen UPI BEV 9 9
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BMW i3 BEV 4
BMW BMW 225xe ?erformance PHEV 1
BMW X5 xDrive PHEV 1 7
BMW 225xe PHEV 1
Mercedes Mercedes B250e BEV 3 5
Mercedes GLC350 PHEV 2
Hyundai Hyundai Ioniq Electric BEV 3 3
Mitsubishi Mitsubishi Outlander PHEV 2 2
Audi Audi Q7 Etron PHEV 1 1
Panamera Panamera 4 E-Hybrid PHEV 1 1
Porsche Porsche Cayenne S e-Hybrid PHEV 1 1
Volvo XC90 T8 PHEV 1 1
SPOLU 76

Zdroj: Potocar 2016

5.2 Podpora elektromobility v Ceskej republike

Podl'a organizicie ASEP (Asociace elektromobilového pramyslu CR) k1. 1. 2016 je v Ceskej republike
evidovanych 2 440 elektrickych vozidiel, z tohto poctu je 790 osobnych elektromobilov, 59 nakladnych elektrickych
vozidiel, 81 elektrickych pracovnych strojov. Dalsich 14 kusov tvoria elektroautobusy a 1 elektrotraktor. Zvysny
pocet (1495 ks) su elektrické motocykle (elektroskutre) a trojkolky. Jednozna¢ne najoblibenejsim elektromobilom
v Ceskej republike st Nissan Leaf (120 ks), BMW i3 (105 ks), Tesla Model S (104 ks) a Volkswagen e-Golf spoloéne
s Volkswagen e-Up! (154 ks). Potom nasleduje 91 kusov elektromobilov znac¢ky Peugeot iOn a Peugeot Partner
Electric, 40 kusov Citroen C-Zero, 12 elektromobilov znacky Kia Soul EV, 10 elektromobilov znacky Renault a 4 ks
elektromobilov Think. Ocakava sa, ze behom roku 2016 by mohol celkovy pocet osobnych a nakladnych
elektromobilov vzrastie az o 1500 kusov (Hor¢ik 2016).

Ceska republika podpori nékup elektromobilov v domécich firmach vo vyske 80 milionov &eskych kortn, ktoré
poskytne z Operacného programu Podnikani a inovace pro konkurenceschopnost. Firmy sa budii moct’ o dotaciu
prihlasit’ od aprila do konca jina 2016. Podl'a informacii uvedenych na strankach Ministerstva primyslu a obchodu
CR budu firmy méct’ so $tatnou podporou kupovat elektromobily nizsej strednej triedy alebo dodavky. Vylugené su
naopak luxusné, terénne ¢i Sportové automobily. Podl'a velkosti ziskaji firmy dotaciu az do 70 % ceny. Minimalna
vyska dotacie je 70 000 ¢eskych korun (cca 2 500 €) a maximum pro vozovy park jednej firmy su 3 miliény Ceskych
korun. Okrem tohto prispevku moézu firmy ziadat’ aj o prispevok na budovane neverejnych dobijacich stanic.
Minimélna vyska dotacie je 50 000 Geskych korun (cca 1 800 €). Daliia ast’ dotaéného programu v celkovej vyske
180 mil. ¢eskych korun bude urcena na pilotné projekty k zavadzaniu technologii akumulacie energie a technologii k
ziskavaniu druhotnych surovin v kvalite vhodnej pro d’alSie vyuzitie v priemyslovej vyrobe. V ramci pilotnej vyzvy
sa mozu hlasit firmy z celej CR okrem Prahy. Viciie Sance budt mat projekty umiestnené v hospodarsky
problémovych regiénoch a na uzemiach s vysokou mierou nezamestnanosti. Ide o tzv. sutazny typ vyzvy, kde buda
jednotlivé projekty porovnavané medzi sebou a vyber sa uskuto¢ni az po zhodnoteni vsetkych ziadosti (Dvoiak
2016).

Ceska republika sa na predaji za prvy polrok 2016 v eurdpskych &islach nepodiel’a velkou mierou. Plug-in
hybridy a elektromobily su drahé, ich registracia sa nevyplaca. V CR je v roku 2016 najiispesnejsic BMW i3 s 39
predanymi kusmi, nasleduje Nissan Leaf s 13 predanymi kusmi a Tesla Model S s 9 kusmi. Daliie tri znacky
automobilov, VW e-Up!, e-Golf a Kia Soul EV majt spolu 10 predanych kusov za rok 2016. Celkove ide v tomto
roku spolu o 71 elektromobilov, kym v medziroénom porovnani ich bolo 144 ks. U plug-in hybridov vedie Volvo
XC90 PHEV, ktorych sa predalo 17 kusov, 7 kusov BMW i8 a 6 kusov BMW X5 40e. Mitsubishi Outlander PHEV
sa predalo 6 kusov a 5 kusov Mercedesov GLE 500e. Za zmienku stoji este predaj 2 kusov Mercedes S 500e (Bednat
2016).
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5.3 Podpora elektromobility na v inych krajinach

Podobnu dota¢nii politiku na podporu elektrickych aut spustilo v prvej polovici roka 2016 aj Nemecko. Podpora
je ma trvanie od méja 2016 do konca roka 2019. Zaujemcom o kiipu elektromobilu $tat prispieva sumou 4 000 € a
hybridné automobily st lacnejsie o 3 000 €. Podpora je vSak obmedzena na vozidla, ktorych cena v zakladnej vybave
dosahuje maximalne 60 000 € (Majernicek 2016). Na zaklade dohody si vlada a automobilky rozdelia naklady v
celkovej odhadovanej vyske 1,2 miliardy € na polovicu. Dotacie sa dotknii modelov s katalégovou cenou najviac
60 000 € v zakladnej vybave. Elektricky VW Golf v zakladnej vybave stoji takmer 35 000 €. Dohoda hovori aj o
podpore budovania nabijacich stanic vo vyske 300 miliénov €. Nemecka vlada chce mat do roka 2020 na cestach
milion elektromobilov. Na zaciatku tohto roka bolo evidovanych len 25 500 elektromobilov a 130 000 hybridov,
pricom celkovo je v evidencii 45 milidnov osobnych vozidiel. Medzi hlavné problémy pri $ireni elektrickej mobility
patria vysoké ceny aut, kratky dojazd a nedostatocna siet’ nabijacich stanic (Transport.sk 2016).

V nasledujucej Casti prispevku prinaSame prehlad o vyske dotacie na podporu elektromobility vo vybranych
krajinach.

Tabulka 4 Prehlad vysky dotacie na elektromobil vo vybranych krajinach

Krajina Vyska dotacie na elektromobil (v €)
Norsko 16 910
Déansko 15 500
Cina 7546
Franctzsko 6500
Velka Britania 6022
Japonsko 5976
USA 5512
Holandsko 5365
Nemecko 4000

Zdroj: MZP CR 2016

Najvyssia dotacia na podporu elektromobility je v Nérsku, ktoré sa povazuje uz dlhsiu dobu za eurdpskeho
lidra. Potom nasleduje Dansko, pricom dotacie v uvedenych krajinach su viac ako dvoj az $tvornasobne vyssie ako
v ostatnych analyzovanych krajinach. Na Slovensku je doc¢asna vyska dotacie na elektromobily vo vyske 5 000 € a na
hybridné vozidla vo vyske 3 000 €.

6. Zaver

Jednou z oblasti, kde sa za¢ina implementovat’ zelena technologia, je doprava a automobilovy priemysel. Nastup
elektromobility vyvolava v automobilovom priemysle evoluéné zmeny, ktoré stvisia s nastupom novych technologii.
Vyznam elektrickej mobility vo svete dlhodobo narastd. Vo viacerych krajinach uz boli pripravené alebo sa
pripravuju narodné politiky zohl'adiiujice alternativne pohony, realizuju sa pilotné projekty a dochadza k integracii
elektromobility do dopravnych systémov. Prisl'uby elektromobility s velké, od zvySenia energetickej diverzifikacie
znizenim zavislosti na rope, cez ochranu zivotného prostredia, az po dlhodobu stimulaciu ekonomiky a rozvoj novych
technologii aj celych odvetvi. V ceste jej vSak stoja podstatné technologické, socidlne a ekonomické bariéry. Cena
elektromobilov a batérii je privysoka, dojazd obmedzeny, ¢asy dobijania pridlhé a infrastruktira nedostatocna.

V prispevku sme sa venovali analyze sucasnej podpory elektromobility. V ramci krajin Eurépskej tnie je
najvyssia dotacia na podporu elektromobility v Norsku (16 910 €), ktoré sa povazuje uz dlhsiu dobu za eurépskeho
lidra. Potom nasleduje Dansko (15 500 €) a v d’alSich analyzovanych krajinach su dotacie podstatne nizsie ako napr.
Francuzsko (6 500 €), Velka Britania (6 022 €), Holandsko (5 365 €) a Nemecko (4 000 €). Na Slovensku je do¢asna
vyska dotacie na elektromobily vo vyske 5 000 € a na hybridné vozidla vo vyske 3 000 €.

Vzhl'adom na nizky pocet elektromobilov na Slovensku (v sucasnosti okolo 400 elektromobilov), je potrebné
okrem dotacii vlady a podstatnému znizeniu cien elektromobilov, potrebné venovat sa aj vybudovaniu infrastruktury
pre nabijanie elektromobilov. Podl'a Brezinu (2016) je potrebné pri vybudovani sieti elektronabijacich stanic venovat’
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pozornost’ aj ich kvalite (od rychlosti nabijania su zavislé vsSetky ukazovatele kvality obsluhy) aich poctu na
jednotlivych stanovistiach (od poctu obsluznych kanalov takisto zavisia ukazovatele kvality obsluhy).
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