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Abstrakt: V tomto ¢lanku predstavujeme bezpecnost’ v letectve v porovnani s leteckymi katastrofami. Tie mézu byt
v spojitosti s rozliénymi aspektmi. Udrzanie bezpe¢nosti letu patri medzi najpodstatnejSie elementy spojené s tymto
typom dopravy. Zameriame sa na Statistické spracovanie leteckych nehdd vo vybranych rokoch. Vyvratime mytus o
velkej nekvalite lietadiel vo vlastnictve nizko nakladovych leteckych spolo¢nosti. Clanok taktie? poukazuje na

Uspechy vsetkych druh dopravy a ich kritéria ako je rychlost, pohodlie a predovietkym bezpe¢nost’.
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1. Uvod

Potreba rychleho prevozu os6b z miesta na miesto je najmd v sucasnosti velmi potrebnym elementom v
doprave. Vlaky, autobusy, autd, lode, no najmé lietadld napoméhaji rychlejSiemu rastu celkovej svetovej ekonomiky.
Letecka doprava je vo vSeobecnom meradle povazovana za najbezpeénejsi druh prepravy. Preukazuju to aj data
zaznacené v grafickych spracovaniach, podl'a ktorych je najvhodnejsie vyuzit' prave tato dopravu. Nielen prevoz osdb
je v tomto smere pozitivom v rychlosti presunu. Svetova ekonomika, hospodarstvo ¢i priemysel funguju aj vd’aka
lietadlam.

Uspech pre uréity druh dopravy je zavisli najmé na nasledujucich kritériach. Ide o rychlost’, pohodlie a najmi o
spominant bezpeénost’. V sicasnosti sa ku vSetkym vysSie uvedenym kritéridm najviac priblizuje leteckd doprava.
Cestovanie lietadlom pontka svojim zakaznikom rychlost a pohodlie v spojitosti s bezpecnostou. Vsetky tieto
atributy je potrebné uritym spdsobom pretavit do cenovej ponuky, ktora sa vzhladom ku vsetkym pozitivam
dopravy drzi vo vyssich sumach. Nespiiia teda konkrétne predstavy potencialnych zakaznikov. K zlepseniu cenovej
relacie sa najviac priblizuju low-cost spolo¢nosti. Ich ponuky leteniek st ¢astokrat v minimalnych sumach, ktoré len
tazko dokazu pokryt’ vietok servis a udrzbu, ktora sa spaja s nakladmi o lietadlo.

Cenovym relaciam je mozné venovat’ samostatny ¢lanok. V stcasnej dobe, kedy technika pokro¢ila a stroje su
kazdym rokom modernejSiecho charakteru, je najdiskutovanejSou témou bezpecnost. Tento pojem sa v leteckej
doprave spaja najmé s nasledujucimi elementami: bezpe¢nostna kontrola, mechanizmy v kontrolnej zone, teroristické
utoky, letecké nest’astia, chyby v samotnych lietadlach. VSetky tieto aspekty sposobuju v potencialnych cestujucich
psychologicky problém. Najbeznej$im vysvetlenim na zvySujuci sa strach z lietania st stale Castejie, no najméi
desivejsie letecké katastrofy. Aj napriek tomu, ze ich je stile omnoho menej ako napriklad pri autonehodach, ide
zvycajne o vel'mi rozsiahle nasledky.

Zvysovanie populacie predpoklada aj zvySovanie poctu letov. So zvySujiicim sa poctom letov pribiida aj pocet
nehdd. Pokial’ nehodovost’ zostadva nezmenena, alebo sa zlepSuje, pocet obeti stipa a preto je nutné hl'adat’ sposoby,
ako by bolo mozné vzniknutl situaciu riesit’. Letecké spolo¢nosti nemozu dopustit’ znizovanie poctu cestujucich, a
preto vykonévaju najroznejsie prevencie proti leteckym nehodam. Ide o zlepSovanie lietadiel, prisnejsi vyber pilotov.

2. Letecké nehody z pohladu Statistik

The Aviation Safety Network vydava v ramci leteckej dopravy kazdy rok statistické zhodnotenie leteckych
nehdd za dany kalendarny rok. Zo vsetkych nadobudnutych faktov a informécii bolo v roku 2018 zaznamenanych 15
obrovskych leteckych ne$t'asti. Paradoxom je, Ze aj napriek tomuto vysokému ¢islu je pocet Gmrti za rok 2018
jednym z najnizsich v historii komer¢ného letectva.

Za rok 2018 The Aviation Safety dokopy zaznamenala 15 smrtelnych dopravnych nehdd, ¢o viedlo k 556
umrtiam. Tento fakt zarad'uje predchddzajici rok za jeden z najbezpecnejSich z hladiska poctu Gmrti.
Najbezpec¢nej$im rokom v historii letectva bol rok 2017 s 10 nehodami a 44 imrtiami pasazierov. Podla odhadov
Statistickych tradov je pocas roka vykonanych priblizne 37 800 000 letov. Z tohto poctu sa vzhladom na
predchadzajice Gidaje o nehodach stava smrtelnym kazdy 2 520 000 let. [1] Z nasledujiiceho grafického znazornenia
vyvadzame fakt, Ze najvyssi pocet obeti bol pri leteckom nestasti v Indonézii, 29. oktobra 2018. Tato tragédia bola
zaradena medzi najhorsie letecké nehody v Indonézii od decembra 2014. Zaujimavostou je, Ze v priebehu roka 2018
doslo k padu lietadla na uzemi Eurdpy len jedenkrat vo Svaj&iarsku.
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Obr. 1: Ailline accident Statistics 2018.

Vyssie uvedend ilustracia spojena s grafom naznacuje krivku nehodovosti zaznamenanti v priebehu rokov. Z
grafu moézeme vycitat’ informaciu, Ze najviac leteckych nehdd sa stalo v roku 1948, kedy ich poéet dosiahol ¢islo 80.
Cervena krivka ma zostupny charakter. ZniZovanie samozrejme stvisi aj s pokrokom v oblasti inZinierstva a rozvoja
priemyslu. Aj napriek najmodernej$im systémom vsak nie je niekedy mozné zabranit’ katastrofe. Nie v kazdom
pripade ohrozenia Zivota pasazierov na palube lietadla ide o poruchu stroja. Zlyhat méze I'udsky faktor, ale necakana
zivelna pohroma. V tychto pripadoch by mali letecké spolo¢nosti, ale aj samotné krajiny, budovat’ a prispievat’ do
inovéacii kvalitnych radarov a samozrejme dohliadat’ na pracu kontrolnej veze kazdého letiska. [2]

Generalny riaditel The Aviation Safety Network, Harro Ranter uviedol, Ze pri udajoch z nehdd na prelome
storo¢i bolo zaznamenanych 64 smrtenych nehdd. Aj tento fakt ma poukazat na pokrok v oblasti bezpecnosti
leteckej dopravy v priebehu desat’roci.

Tab. 1: Letecké nehody v roku 2019 [1]

Ground  Flight Category
Date Type Operator Fatalities fatalities type Phase Location Country (unconfirmed)
1/14/2019 Boeing Saha Air 15 Cargo Landing  Fat'h Iran Runway
707 excursion
2/8/2019 Convair Conquest 1 Cargo En off Miami,  USA Ditching
C-131  Air Cargo route  FL
2/23/2019 Boeing Atlas 3 Cargo En near USA
767- Air/Amazon route Houston, TX
300
3/9/2019 Douglas LASER 14 Passenger En near Colombia Emergency
DC-3 route  Villavicencio landing
3/10/2019 Boeing Ethiopian 157 Scheduled En near Addis  Ethiopia Loss of control
737 Airlines Passenger route  Ababa
MAX 8
190
© 2019 The Author(s). Published by Journal of Global Science. 3

This is an Open Access article distributed under the terms of the Creative Commons Attribution License
(http://creativecommons.org/licenses/by/3.0/), which permits unrestricted use, distribution, and reproduction in any medium,
provided the original work is properly cited. The moral rights of the named author(s) have been asserted.



«JOG

Journal of Global Science
ISSN: 2453-756X (Online) Journal homepage: http://www.jogsc.com

3. Letecké nehody konkrétnych leteckych spolo¢nosti

Vo vseobecnosti plati pravidlo, ze v ramci nizkonakladovych leteckych spolocnosti s sluzby a kvalita letov o
mnoho niZz§ia ako vo vyssich triedach aeroliniek. Tento mytus nadvézuje najmé na ¢asté zniZenie cien leteniek takmer
na minimum. Za méalo peniaze nie je mozné udrzat' stabilny chod leteckej spolo¢nosti. Prave to je vsak len
marketingovym t'ahom, ktory naopak napomaha linkdm naplnit’ lietadld a znasobit’ tak trzby. Kvalita letov sa teda
podl'a niektorych kritikov spaja s nekvalitnymi lietadlami nizkonakladovych spolo¢nosti. Aby sme tento mytus mohli
vyvratit, spomenieme nehody velkych rozmerov, ktoré nepatrili do skupiny low-cost leteckych spolocnosti. Patri
medzi ne lietadlo typu Boeing 737 MAX 8. Tento druh lietadla bol v dvoch pripadoch pri¢inou zratenia a usmrtenia
desiatok I'udi, ktori boli na palube. Prvykrat sa tento typ Boeingu spolo¢nosti Ethiopian Airlines zratil v oktobri
minulého roku v Indonézii. Na palube pri tom zahynulo 189 pasazierov. 10. marca 2019 to isté lietadlo padlo pri
meste Addis Abeba.

Po kazdej takejto nest’astnej udalosti ziskavaji odbornici data z takzvanych ¢iernych skriniek. V tomto pripade
porovnavali medzi datami ziskanymi z ¢iernych skriniek viacerych krajin a spolo¢nosti, no z rovnakého typu lietadla.
Na zaklade zisteni pozadovali docasné zastavenie prevadzky lietadiel typu Boeing 737 MAX 8. U oboch
spominanych lietadiel zaznamenali nepravidelné vykyvy vysky, a to tesne pred zriitenim. Problém tvorila aj kolisava
rychlost’ letu. Otazky vystali aj ohl'adom automatického protizastavovacieho systému instalovaného v Boeingoch 737
MAX 8. Tento systém je nastaveny na automatické presmerovanie nosu lietadla pri ohrozeni a jeho zastaveni. V
takomto pripade vysle systém prikaz lietadlu, aby predkom Spicou lietadla smeroval dolu. [4]

4. Hlavné pri¢iny leteckych nehdd

Pri spatnom pohlade na poslednych pét rokov je jasna jedna vec. Strata kontroly je jednym z hlavnych
problémov tykajtcich sa bezpecnosti. Cudsky faktor bol po preSetreni nehdd zodpovedny za tie najhorSie nest’astia.
Vigsinu tychto havarii nikto neprezil. V siicasnosti existuje cela rada pricin leteckych nehdd. Vzhl'adom k rychlemu
vyvoju takmer vo vSetkych oblastiach letectva dochadza k stale nizSiemu poctu leteckych nehdd zapri¢inenych
leteckou technikou. Technicky pokrok predpoklada zvySovanie zlozitych mechanizmov a systémov, pre ktoré nie je
personal lietadla dostato¢ne zaskoleni a neovladaju ho natolko, aby mohli v krizovych situdciach celit’ nehode. Aj
tento fakt moézeme zaradit’ medzi priamoumerne zvy$ovanie poctu nehdd zavinenych I'udskym faktorom. Préve
zlyhanie l'udského faktora v sucasnosti predstavuje 80% pricin leteckych nehod.

Dal3ou zavaznou kategoriou nehdd je strata riadenia lietadla, ktora je viak opit’ sposobend Pudskym faktorom.
Takéto pripady su dosledkom chyb posadky lietadla. U vicsiny leteckych nehdd je pritomny viac neZ len jeden
pri¢inny faktor. Z toho vyplyva, ze leteckd nehoda je vzdy vysledkom uréitého sledu niekolkych nest'astnych
udalosti, dochadza ku kumulécii chyb, pricom jednotlivé chyby s sami o sebe takmer bezvyznamné. Pokial’ sa vSak
posadke nepodari tento ret'azec udalosti v samotnom zaciatku eliminovat’, alebo spravnym postupom zastavit' d’alsi
negativny vyvoj, dojde prave k strate riadenia lietadla a to moze vacsinou viest’ ku katastrofe.

Zo Statistiky ICAO vyplyva nasledujica hierarchia:
. proceduralne chyby 40,8 %

. nesposobilost’ personalu 40,3 %

. komunikaéné chyby 9,7 %

. znalosti / zruénosti 9,2 %

Doévodom zlyhania a naslednej straty riadenia moéze byt nekompetentnost’ Elenov posadky (nedostatok
skusenosti, nedostato¢ny vycvik) alebo chyby v spolupraci, nedostatok pozornosti, nedorozumenie a pod.

Dalie vyznamné typy nehdd st zapri¢inené napriklad strihom vetra, ndmrazou alebo ide o zrazku dvoch
lietadiel. Na tieto a vyssie uvedené typy nehdd zameralo ICAO svoj program prevencie.

Je dolezité sa zmienit’ aj o tom, Ze u leteckych nehdd sa nesleduji len ich priame priciny, ale napriklad aj faza
letu. Bolo zistene, ze 50% vsetkych nehod vzniklo behom priblizenia a pristatia, ¢o predstavuje len 4% z celkového
Casu letu, d’alsich 27% nehdd sa udialo behom Startu a pociato¢ného stipania, ktoré reprezentuju okolo 2% letového
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Casu. Jednoduchym suctom teda zistime, Ze viac nez 3/4 vetkych leteckych nehdd vznikne prave v tychto relativne
krétkych dsekoch letu.

5. Zaver

Klesajuca Statistika poctu smrtelnych leteckych nehdd demonstruje aj sucasnt dobu. Ide najméd o rozsirovanie
letového parku jednotlivych spolocnosti a praci s najlep$imi inZiniermi na vytvoreni lepSich, bezpeénejSich a
rychlejsich lietadiel. Nedavne udalosti nam vSak pripomenuli, ze Ziaden stroj nie je dokonaly a pri dlhych letoch je
potrebna aj bezchybnost’ T'udského faktora. Znizenie poctu nehdd v priebehu desatroci o vySe 70 znamend, ze ide
najma o pokrok technického réazu.

Druhym doélezitym faktom je, Ze nizkonakladové spolocnosti a ich nizsia troven sluzieb nemusia byt zdrojom
nest’astnych koliznych situacii vo vzdusnom priestore. Pre udrzanie atraktivity vyuzivania leteckej dopravy bude
potrebné zabezpec¢it' dokladné $kolenia a oboznamenia pilotovo s novymi typmi lietadiel. Schopnosti pilotov alebo
obsluhujuceho personalu moézu v niektorych pripadoch zachranit’ desiatky zivotov.
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